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2024年，南湾智谷产业园建成投用
并对外招商。韩魏毫不犹豫将外地工厂
迁回老家，决心以赛车为笔，书写“Made
in Yuhuan”新篇。

“玉环是全国汽摩配生产基地，更是
我的家乡，我必须回来，一切都是最好的
安排。”韩魏说道。

入驻南湾智谷后，韩魏依托本地成
熟的汽摩配产业基地，开启核心部件国
产化的攻坚之路。同时，韩魏运动汽车
整车制造项目的落地，更推动玉环从零
部件代工向自主品牌整车制造跨越。

市汽摩配行业协会常务副会长周建
国表示，“韩魏赛车”的落户，将整合本土
零部件资源，推动制造升级。另外，赛车

的高标准也将提升汽车零部件品质，树
立玉环制造的高端品牌，促进汽摩配产
业持续发展。

但韩魏的造车之路并不顺利。2024
年11月，首台“玉环造”HWM T1+赛车正
式下线，启程沙特，参加2025年达喀尔拉
力赛。不料在第六赛段，赛车突发油箱故
障引发大火，整车烧毁，最终遗憾退赛。

“之前测试没问题，问题出在新换的
油箱供应商，其油箱海绵有杂质碎末，导
致油路堵塞引发大火。”造车团队成员叶
海华分析道。

这场意外给“玉环造”赛车的量产进
程蒙上了一层阴影。但韩魏并未退缩，
选择从失利中汲取经验，依托实战数据

持续优化车辆性能，甚至将HWM THWM T11++赛赛
车从设计图纸到实车下线的周期，压缩压缩
至传统赛车制造难以企及的6个月。

“当时团队所有人都拼尽全力，夜以
继日地赶工。”韩魏回忆道，“更关键的
是，玉环本地的汽车零部件企业给予了
大力支持，我们定制的固件、零件，他们
都能及时供货，大大缩短了研发周期。”

如今，这款“玉环造”HWM T1+赛车
已实现核心部件 70%国产化，自动挡车
型即将小批量生产，计划未来 3年年产
300—500台。

面向未来，韩魏的蓝图不止于造车，
而是把中国的赛车圈子做大。他打造的

“蜂爆汽车公园”已落地玉环。园内，国

家家 AA 级越野赛道与青少年级越野赛道与青少年培训基地并
立立，，““50005000元租车元租车参赛”计划让年轻人无
需购车即可体验拉需购车即可体验拉力赛魅力，周赛、月赛
常态化举办以吸引观众、挖掘潜力车
手。他还建立了从青训到职业车手的完
整培养链条，优秀学员可签约车队征战
国内外赛事，为中国赛车注入新鲜血液。

“赛车与造车，是我毕生追求。”韩魏
说，从初握方向盘到“玉环造”驰骋赛场，
这份执着从未变。“只要还能上赛道、进
车间，我就会一直干下去，这是一辈子的
坚守。”
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在中国越野赛车界，韩魏是个
响当当的名字。

从自费参赛的草根车手到四
冠环塔的“中国车王”，从达喀尔赛
道刷新中国车手最佳战绩的挑战
者，到如今以车手之眼重构造车逻
辑的创业者。这位年过半百的“双
栖玩家”，正以“赛道之外再筑赛
道”的野心，在赛车手与造车人的
双重身份里，书写属于自己的“飞
驰人生”。

5 月 19 日，阿克苏·塔克拉玛干沙
漠，正午阳光炙烤着沙丘，地表温度突破
30摄氏度。

2025年中国环塔国际拉力赛发车倒
计时 24小时，整个试车场被注入了沸腾
的肾上腺素，从轰鸣的引擎调试声到后
勤团队紧张有序的装备校验，空气中弥
漫着蓄势待发的竞技张力。

53岁的韩魏驾驶着HWM T1+赛车，
在试车场一圈圈驰骋，甚至忘记了午
餐。他专注于方向盘的每一次转向、油
门的每一次深浅，通过反复的圈速测试，
细致调校着车辆核心部件性能。

环塔，全称环塔克拉玛干沙漠汽车
摩托车越野拉力赛，是中国唯一被国际
认可的顶级越野赛事。从2005年创办以

来，以其独特的魅力和令人敬畏的赛道
设计，吸引了众多参赛者。

“环塔从不会让你轻松过关，一定要
有颗敢于挑战的心。”韩魏告诉记者，从
2010年首次参赛至今，除 2014年因故缺
席，他每年都如约而至。今年不同的是，
他以“双重身份”亮相——不仅是赛车
手，更是自主赛车品牌的制造者，其研发
的首批量产版HWM T1+赛车首次出征
环塔。

这款“玉环造”赛车采用 GTR 发动
机，车身视线设计是韩魏亲手操刀的得
意之作，一登场，便吸引了无数车手的目
光。

“我一直密切关注韩魏的新车动态，
去年他驾驶搭载自然吸气发动机的车型

夺冠时就令人印象深刻，如今新车换装
增压发动机后，性能优势显而易见，在赛
道上的竞争力确实更突出了。”长城车队
车手何伟评价道。

韩魏车队车手田宝光则更看重实际
体验，他说：“国内外所有赛车，没有比它
视线更好的。沙漠里赛车，看不见路就
等于闭眼狂奔，这设计是真懂越野。”

2025环塔拉力赛全程设置 10个特
殊赛段共5183公里，横跨阿克苏、喀什等
丝路重镇。几千公里的道路，将覆盖沙
地、戈壁、沼泽，对参赛者来说是实力和
意志的比拼，而对韩魏而言，是赛场，也
是他造车理念的“终极实验室”。

“在赛道上跑得越多，积累的赛事数
据与实战经验就越丰富，这对我们后续

优化新车性能、推进量产进程，都能起到
实实在在的支撑作用。”韩魏语气中带着
对实战检验的笃定。

历经 13天的极限鏖战，2025中国环
塔国际拉力赛落下帷幕。首次出征这项
顶级赛事的“玉环造”HWM T1+赛车，以
稳定表现完成了实战首秀——166号韩
建强车组、133号田坡车组、169号田宝光
车组驾驶同款战车顺利完赛，分别斩获
总排名第14、19、22的成绩。

“每一公里赛道数据，都是造车的底
气。”韩魏抚摸着赛车保险杠上的划痕，
那里嵌着几颗来自塔克拉玛干沙漠的沙
砾。他知道，这场比赛，不但淬炼了赛车
性能，更展示了中国赛车从“跟跑”到“并
跑”的无惧勇气。
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6月中旬，浙江韩魏赛车有限公司车
间内，四台刚从环塔拉力赛凯旋的HWM
T1+赛车正被工程师们拆装检修。

“征战环塔，核心是测试赛车机械的
耐久性和可靠性，为我们将来量产提供
重要依据。而这批战车，还将迎接下半
年各大赛事的严苛挑战。”韩魏介绍道。

韩魏，土生土长的玉环人。35岁前，
他曾是一家五金阀门厂的老板，平日里
酷爱开车。2007年，他开着一辆自己简
单改装的三菱越野车参加了华东区的越
野挑战赛，意外夺得第四名，这让他信心
倍增。

2008年，受金融危机影响，五金厂倒
闭了。韩魏在好友的建议下开始组建车

队，正式开始了自己的赛车人生。
就这样，韩魏以“黑马”的姿态，奔波

于国内多个赛场，一路过关斩将。2008
年，他荣获新秀组年度总冠军；2010年，
先后获得全国场地越野锦标赛汽油组年
度总冠军、越野拉力赛年度总冠军、中国
赛车风云榜年度风云赛车手……出色的
成绩让他在国内赛车圈声名鹊起。

“我享受每一场比赛。我觉得从 5、
4、3、2、1的发车倒计时开始，所有的困难
与烦恼便都抛在脑后，一心向前。这些
年收获了很多，比如我们跨越的每一道
障碍，和人生路上的挑战并无二致，就是
要不断挑战自我。”韩魏笑着说道。

然而，想要跑出更好的成绩，除了提

升自己的车技，不断优化赛车的性能也
很重要。一次沙漠陷车，韩魏躺在车底
挖沙时，盯着赛车的每一个固件，突然顿
悟：“车手再强，没有好赛车也跑不出好
成绩。”

怀着这样的初心，2010年，韩魏成立
了自己的汽车公司，创立“韩魏赛车”品
牌。公司初期，仅有3名员工——韩魏夫
妻俩加上一名技师。从整车外观设计、
底盘与车身材料的选择，到悬挂与动力
系统的搭配等等，每个细节处理都是韩
魏一场场“跑”回来的。

浙江韩魏赛车有限公司员工张津荣
说：“韩老师最吸引人的地方，在于他对
汽车有着极致的痴迷。他每天要在车间

研究汽车五六个小时，连一颗螺丝都不
放过。”

随着对赛车改装的深入研究，2016
年，韩魏在汽车厂商的帮助下，收购了法
国 SMG赛车公司的知识产权，首次将国
际顶级赛车技术引入国内。

大黄蜂就是基于SMG技术推出的赛
车，属于“韩魏赛车”的产品。这些年，它
陪着韩魏走南闯北，打破了一个又一个
纪录。2023年达喀尔拉力赛，韩魏搭档
马利，拿下汽车组总成绩第八、两驱组
第一的战绩，不仅刷新自己保持的达喀
尔中国车手最佳战绩，获得“中国车王”
称号称号，更让世界看到中国赛车的技术突
破破。。
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